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No dia 25 de julho de 2019 equipe do NUPAEM/RN realizou vistoria no Terminal
Salineiro de Areia Branca — Termisa. A vistoria teve como objetivos verificar as estruturas de
movimentacdo e armazenamento de produtos perigosos e verificar as estruturas de atendimento as
emergéncias ambientais. A vistoria do Termisa esta prevista nas acdes 326 e 336 do Planejamento
Anual de Protecdo Ambiental — PNAPA, conforme Portaria Ibama n2 3.899/2018, alterada pela Portaria
Ibama n? 1.294/2019.

A vistoria foi realizada pelos agentes de emergéncia ambiental Fabiola Patricia da Silva
Rufino, José Bezerra Neto e Ronaldo Douglas Pereira do Régo conforme Ordem de Emergéncia
5554967 e Ordem de Fiscalizacdo n2 RN 061685. A vistoria foi acompanhada pelos funciondrios da
autoridade portuaria Companhia Docas do Rio Grande do Norte — CODERN Vinicius de Oliveira
Rebougas Castro, Gerente do Termisa, Alexsandro Lacerda Alves Felipe, Assessor da Geréncia do
Termisa, Maria da Conceicao Fernandes de Medeiros, Coordenadora de Meio Ambiente Saude e
Seguranca do Trabalho. A CODERN é a operadora do Termisa.

Informacgdes sobre o Terminal Salineiro de Areia Branca

III

O Termisa é um terminal “off-shore” e conforme informacdes disponiveis no site da
CODERN, o Terminal Salineiro de Areia Branca, mais conhecido como Porto-Ilha de Areia Branca (Foto
01 — Relatdrio Fotografico 5681895), estd localizado no Oceano Atlantico, préximo ao litoral do Rio
Grande do Norte. Fica localizado a 14 km da costa de Areia Branca, e a 330 km de Natal. Foi
inaugurado em 01 de marco de 1974 e sua primeira operacdao se deu em 04 de setembro do mesmo
ano. A carga movimentada no Termisa é exclusivamente o sal marinho que é produzido nas salinas
localizadas no litoral norte do Rio Grande do Norte. O sal movimentado no Porto-llha tem como
principais destinos o mercado internacional e as industrias de cloro brasileiras. O Termisa é formado
pelo “Porto-llha” e pelas instalacOes portudrias terrestres existentes no municipio de Areia Branca.

Conforme informacao obtida na vistoria, atualmente, o Termisa recebe sal proveniente
das empresas Salinor — Salinas do Nordeste S/A, Henrique Lage Salineira, Salina Diamante Branco



LTDA e Maranata Salineira do Brasil.

Informagodes sobre o Licenciamento Ambiental do Termisa

O Termisa é um empreendimento cujo licenciamento é de competéncia do IBAMA.
Inicialmente, a regularizacgdo ambiental do terminal era objeto do Processo Administrativo n2
02001.003856/2003-11. Destaca-se que no ambito desse processo foram apresentados estudos de
riscos ambientais os quais foram analisados pelo NLA/RN por membros que também fazem parte do
NUPAEM/RN tendo sido emitido o Parecer Técnico n? 000014/2014/RN/NLA/IBAMA em 06 de
fevereiro de 2014 (fls. 297 a 311 do volume 1l 0221284). O Parecer Técnico opina que os estudos ndo
foram considerados aprovados e que seja solicitado ao empreendedor o saneamento das pendéncias
apontadas, no entanto no ambito desse processo ndao foram apresentados novos estudos de risco
ambiental, bem como ndao foi dado andamento ao processo de regularizacdao, motivo pelo qual o
processo foi arquivado conforme Oficio n? 177/2017/COMAR/CGMAC/DILIC-IBAMA (0682733) por
estar sem movimentacao por parte do empreendedor por mais de 02 anos.

O Termisa foi objeto de obra de ampliagdo a qual foi objeto de licenciamento especifico
no &mbito do Processo Administrativo n2 02001.003408/2009-03.

No ambito do processo de regularizacdo ambiental e do processo de ampliacao do
Termisa foram constatadas irregularidades conforme Parecer Técnico n2 20/2017-
COMAR/CGMAC/DILIC (0258003). Apds apuragdo pela DIPRO no ambito do Processo Administrativo
02001.109308/2017-91, foi realizado o embargo das operacbes terrestres e aquaviarias do Porto
Organizado de Areia Branca, inclusive da area relativa a ampliacdo até que sejam corrigidas as
pendéncias de regularizacdo do empreendimento, conforme Termo de Embargo n? 736028/E de 12 de
julho de 2017 (2836616), Processo Administrativo n2 02001.020363/2018-14.

Consta no Processo Administrativo n? 02001.020363/2018-14 que apds a adogdo de
medidas emergenciais pela CODERN foi emitida a Decisdo n? 2862512/2018-COPSA/CGFIN/DIPLAN
(3161545) a qual suspendeu o Termo de Embargo n2 736028/E até a assinatura de TAC e continuagdo
das agdes corretivas.

Apds o embargo foi assinado entre CODERN e IBAMA o Termo de Ajustamento de
Conduta 1/2018 (4694008) objetivando viabilizar a regularizacdo ambiental do Termisa. Atualmente a
regularizacgio do Termisa é objeto do Processo Administrativo n? 02001.009127/2019-28. O
cumprimento do TAC estd sendo realizado/acompanhado por equipe conjunta da SERAD/DILIC e
NLA/RN.

Dentre os compromissos assumidos pela CODERN no TAC constam os seguintes
compromissos que sao de interesse para as Emergéncias Ambientais:

| - contratar, de forma imediata, empresa para resposta de acidente ambiental, de acordo com
os requisitos da Resolu¢do CONAMA n° 398/2008, até que haja aprovag¢do e implementag¢do do
Plano de Emergéncia Individual (PEIl) e do Programa de Agdo de Emergéncias (PAE).

IV- reformar a drea de tancagem, armazenamento, e distribuicdo de combustiveis no terminal
maritimo.

V - substituir os equipamentos e estruturas de prote¢do/atracacdo das barcacas e navios.

VIl - apresentar o Relatério de Controle Ambiental — RCA / Plano de Controle Ambiental,
incluindo o Plano de Emergéncia Individual (PEl), Programa de Gerenciamento de Riscos (PGR)
e Programa de A¢do de Emergéncias (PAE) para o Terminal Salineiro de Areia Branca conforme
Termo de Referéncia validado pelo IBAMA;

Xl - comunicar ao IBAMA a ocorréncia de qualquer acidente, emergéncia, ato ou fato
imprevisto, que cause ou possa vir a causar impacto ou dano ambiental em decorréncia das
atividades previstas neste instrumento, conforme Instru¢dao Normativa IBAMA no 15, de 6 de
outubro de 2014;



Importante destacar que a vistoria realizada pelo NUPAEM/RN n3o teve o objetivo de
verificar o cumprimento do TAC tendo em vista que essa verificacdo estd sendo realizada pela
SERAD/DILIC e NLA/RN.

No entanto, considerando que a andlise dos estudos de risco e planos (PEI, PGR, PAE) é
de competéncia da CGEMA, a presente vistoria tem também o objetivo de gerar informagdes para
subsidiar a equipe que realizara tal andlise apds apresentacao dos estudos e planos pela CODERN.

Informo que nao foi possivel realizar a presente vistoria em conjunto com a equipe do
licenciamento devido a agenda dos componentes do NUPAEM-RN quando da vistoria de
acompanhamento do TAC pela SERAD/DILIC e NLA/RN.

Vistoria das estruturas de movimentag¢ao e armazenamento de produtos perigosos

O objetivo dessa vistoria foi identificar as operacdes e estruturas que possam gerar
risco de acidente ambiental envolvendo produtos perigosos. A vistoria foi realizada no “Porto-llha” e
nas estruturas terrestres em Areia Branca/RN.

- Terminal “Porto-ilha”:
1. Embarcacoes:
O Termisa recebe embarca¢des que podem ser agrupadas em 03 grupos:

- As barcagas que transportam o sal das salinas ao terminal. O terminal tem estrutura
para que até duas barcacas atracarem simultaneamente. Atualmente oito barcacas fazem esse
transporte de sal entre salinas e terminal. As barcacas podem ficar fundeadas préximo ao terminal
aguardando para atracar no terminal ou para retorno a salina. Na vistoria constatamos duas barcacas
fundeadas proximo ao terminal (Fotos 02 a 03).

- Os navios que recebem o sal do terminal salineiro para transportar ao destino. O
terminal tem estrutura para que um navio atraque por vez. No momento da vistoria ndao havia navio
atracado.

- Os barcos de apoio as operagdes do terminal (Foto 04). Entre esses barcos estdo as
lanchas que realizam o transporte de funciondrios e suprimentos entre a terra e o terminal, existem
lanchas de diferentes portes. Além das lanchas, existe um rebocador que auxilia os navios atracarem
no terminal. Dentre os suprimentos transportados pelos barcos de apoio esta o dleo diesel utilizado
como combustivel no terminal.

Na vistoria foi questionado ao funcionario da Codern se eles saberiam informar a
capacidade dos tanques de combustivel das embarcacdes bem como o tipo de tanque (se equalizado
ou ndo). No entanto, o funciondrio ndo possuia essa informacdo, mas que a empresa contratada para
elaboracdo do PEI fez esse levantamento junto as embarcacgdes.

Em relagdao as embarcagdes, um dos principais riscos de acidentes existentes no
Terminal é devido as condi¢des das defensas no local de atracagem dos navios tanto no cais para as
barcacgas, quanto no cais de navios. As defensas, em especial no cais barcacgas, possuem péssimas
condigbes ou muitas vezes inexistem. O problema com as defensas do Terminal Salineiro ja foi
detectado anteriormente, sendo sua restauragdo/recoloca¢do objeto de uma das cldusulas do TAC
firmado entre a CODERN e o IBAMA.

O cais de navios possui cinco defensas (Foto 05), destas as defensas 1, 2, 3 e 5 foram
recuperadas pela CODERN, restando a defensa a 4 ser recuperada (Foto 06). No entanto as defesas
recuperadas 1, 2, 3 e 5 possuem padrdes diferentes: as defensas 1 e 5 sdo as defensas de maior



porte, possuem uma placa de ferro estando recoberta por material plastico do tipo tecnil (Fotos 07 e
08), conforme informacdo da CODERN é necessario periodicamente fazer manutengao substituindo
placas do tecnil devido ao desgaste com o casco do navio; a defensa 2 tem uma placa de ferro com
uma estrutura com borracha para amortecimento (Fotos 09 e 10); e a defensa 3 tem uma placa de
ferro e pneus para amortecimento (Foto 11).

O cais das barcacas possui o local onde as lanchas que transportam os funcionarios
atracam, nesse trecho existem duas defensas improvisadas com pneus (Foto 12), e o trecho do cais
contiguo ndo possui defensas (Fotos 13 a 14). Em outro trecho do cais das barcagas existem defensas
com material de borracha para amortecimento similar ao material utilizado na defensa 2 do cais dos
navios (Fotos 15 e 16). Conforme informagdo dos funcionarios da CODERN, existem dois projetos para
solucionar a questdao das defensas do cais barcaca, sendo um de solugdo proviséria com a instalacao
de defensas cilindricas alugadas, e o outro projeto é referente a recuperacao do cais e instalacdao de
defensas proéprias. Os funcionarios nao informaram o prazo para execugao dos projetos.

Durante a vistoria em terra constatou-se a existéncia de material de defensas ja
adquiridos pela CODERN (Fotos 17 a 19), no entanto resta pendente a instalagao.

2. Armazenamento de derivados de petréleo

No Porto-llha é armazenado dleo diesel que é utilizado para o funcionamento do gerador
e para o abastecimento dos veiculos utilizados nas operagdes do terminal. Existem dois tanques para
armazenamento de 6leo diesel, cada um com a capacidade de 25.000 litros. Além desses existe mais
um tanque com capacidade para armazenamento de 3.000 litros de 6leo diesel que é utilizado para o
abastecimento do gerador.

Os tanques de armazenamento de combustiveis bem como a estrutura do terminal onde
eles se localizavam sempre representou um dos principais riscos ambientais do Terminal Salineiro
dada as mas condi¢des de conservacao dos tanques e do terminal. Por esse motivo, o TAC firmado
entre IBAMA e CODERN existe cldusula especifica para que a CODERN faca a reforma da area de
tancagem, armazenamento, e distribuicao de combustiveis no terminal maritimo.

Durante a vistoria constatou-se que o atendimento a essa clausula do TAC esta em
andamento. A CODERN substituiu os dois tanques de armazenamento de combustivel e os instalou
dentro de uma estrutura de contencdo (Fotos 20 e 21). Conforme informacdo repassada pela CODERN
a contengao tem a capacidade de duas vezes o volume do tanque. Nao foi realizada a medigao da
estrutura de contenc¢ao durante a vistoria devido a questao de disponibilidade de tempo. No momento
da vistoria apenas um dos tanques de armazenamento estava em uso e este se encontrava
provisoriamente instalado préximo a area de oficina (Foto 20) pois a area do terminal destinada aos
tanques encontra-se em reforma (Foto 22). O segundo tanque ja se encontrava no terminal mas ainda
ndo estava em uso conforme informacdo a CODERN (Foto 21).

Durante a vistoria constatou-se que a localizacdo proviséria do tanque de
armazenamento ndo é adequada, isso porque ele encontra-se muito préximo a oficina, na qual existe
atividade com fogo (solda) como pode ser constatado no momento da vistoria (Foto 24).

O tanque de 3.000 litros também possui estrutura de contencdo (Foto 23). Esse tanque
recebe o dleo diesel do tanque maior e abastece o gerador do terminal por gravidade.

Além do armazenamento do dleo diesel, o Termisa possui um recipiente de
armazenamento de residuos liquidos perigosos (Foto 24). A CODERN informou que possui a politica de
armazenamento minimo no Porto-llha, por esse motivo hd uma constante movimentagdo de
suprimentos e residuos entre o terminal e a terra.

A CODERN informou que na area de tancagem a drenagem leva para um separador de
agua e oleo. O residuo é retirado manualmente da caixa separadora. Nao foi possivel vistoriar essa



area devido a reforma que esta ocorrendo.

Durante a vistoria constatou-se que a localizacdo do recipiente para armazenamento de
residuos liquidos inflamaveis (Foto 24) ndo é adequada tendo em vista a proximidade com a drea de
oficina na qual existe atividade com fogo (solda) como pode ser constatado no momento da vistoria
(Foto 25). Entende-se que o recipiente estd localizado de forma a ndo precisar de grandes
deslocamentos do residuo perigoso, bem como o piso do local encontra-se impermeabilizado. No
entanto se faz necessario que a CODERN reavalie a localizacdo do recipiente ou da atividade de solda
ou outras que usam fogo a fim de evitar acidentes, bem como esclarecer se apds a finalizacdo da
instalagao dos tanques, havera reforma na parede da oficina que minimize o risco identificado.

3. Estrutura para o transporte de éleo diesel

O transporte de dleo diesel no terminal é realizado através de dutos. Conforme
informado pela CODERN o éleo diesel é transferido através de mangotes (Foto 26) da embarcac¢do ao
sistema ao duto do terminal que leva até os tanques de armazenamento. Na vistoria nao é possivel
visualizar os dutos tendo em vista que eles estao instalados na parte de baixo do piso de terminal. Foi
possivel visualizar apenas os dutos aéreos instalados provisoriamente entre o tanque de
abastecimento e o tanque que alimenta o gerador (Foto 27).

Considerando que o terminal salineiro esta submetido a um alto grau de salinidade,
pela sua localizagdo e pelo produto movimentado, o que leva a um alto desgaste das estruturas
metalicas, sugere-se que, caso ainda nao tenha sido feito, seja solicitado a CODERN apresentar
laudo/relatdrio referente as condi¢des de conservagdo da estruturada de dutos do terminal, bem como
informar os procedimentos de prevencdao para detectar desgastes nos dutos e para
manutengdo/reparo dos dutos, tendo em vista a dificuldade de visualiza-los durante as vistorias.

4. Maquinas que usam 6leo combustivel/lubrificantes

As esteiras que transportam o sal no terminal sdo esteiras elétricas (Fotos 28 e 29),
portanto utiliza-se apenas dleo lubrificante para manutencao.

A CODERN informou que o dleo lubrificante para manutencao dos equipamentos do
terminal vem da terra sob demanda para o servico. No almoxarifado existem um pequeno estoque de
dleo lubrificante (Foto 35).

No terminal existem as maquinas (trator, pa-carregadora) que sdo utilizados nas
operagdes com o sal. A capacidade dos tanques de combustiveis desses veiculos varia entre 200 litros
e 400 litros.

A CODERN informou que o abastecimento desses veiculos é realizado exclusivamente
na drea da oficina que possui piso impermeabilizado e estrutura de drenagem (Foto 30). Informou
ainda que a impermeabilizacdo do piso das oficinas é realizada a cada trés meses. Essa area possui
drenagem que leva a uma caixa (Foto 31), na qual os residuos sdao sugados. Essa parte da oficina
encontra-se sem cobertura. A caixa para onde a dgua da drenagem é carreada é pequena, portanto em
caso de chuva os residuos oleosos da oficina podem ser carreados para fora da drea do piso
impermeabilizado. Além disso, a calha da drenagem estava com muitos residuos (Foto 31), é
necessario que a CODERN realize a limpeza periddica da calha.

O abastecimento das maquinas é realizado diretamente do tanque de armazenamento
(Foto 32) e a CODERN informou que a operagdao de abastecimento das maquinas obedece a Instrucao
de Servico n2 007/2017 que dispGe sobre os procedimentos de seguranca a serem adotados nos
trabalhos envolvendo inflamaveis no Terminal Salineiro de Areia Branca (Doc.Sei 5682056).



A CODERN possui 06 geradores que possuem tanques de combustivel com a capacidade
de 400 litros (Foto 33). Os geradores utilizam 25 litros de combustivel por hora, e o consumo total de
combustivel varia de acordo com as atividades do terminal. A sala na qual se encontram os geradores
possui piso impermeabilizado e calha para contengdao do 6leo lubrificante utilizado nas manutencgdes
periddicas (Foto 34). O dleo lubrificante é retirado manualmente dessa calha.

5. Armazenamento de outros produtos perigosos

Na vistoria identificamos, além dos derivados de petréleo, que existe uma pequena
quantidade de tinta no almoxarifado e um botijao de acetileno.

- Porto de Areia Branca:

O Porto de Areia Branca possui a sede administrativa da CODERN além das estruturas
de oficinas, almoxarifado, armazenamento de combustivel que desenvolvem os servicos de apoio ao
Terminal Salineiro. O porto de Areia Branca estd localizado no estudrio do rio Apodi-Mossord, em area
de ocorréncia de manguezal.

1. Embarcagdes

No porto de Areia Branca existem 2 trapiches, em um deles atraca a embarcacdo que
sera abastecida com dleo diesel para levar ao terminal e no outro trapiche atracam as embarcacdes
(lanchas) que fazem o translado de pessoal e suprimentos entre o a terra e o terminal.

2. Armazenamento de derivados de petréleo

A CODERN possui um tanque para armazenamento de 6leo diesel com capacidade de
100.000 litros (Foto 37), no entanto informou que mantém normalmente entre 20.000 e 25.000 litros
de dleo diesel no tanque. A drea do tanque é uma das melhorias realizadas pela CODERN apds as
vistorias realizadas pelo IBAMA, em especial relacionadas a reparos e manutencao da darea de
contengdo. Além da area de tancagem, existe também a area destinada as bombas que atualmente
conta com piso impermeabilizado (Foto 38). Ha ainda a drea para estacionamento do veiculo que
realiza o abastecimento do tanque que também estd com piso impermeabilizado e calha de drenagem
(Foto 39).

Além do o6leo diesel, os dleos lubrificantes sdo armazenados no almoxarifado da
CODERN (Fotos 40 e 41). A area de armazenamento de produtos perigosos no almoxarifado ndo possui
contengao, drenagem ou piso impermeabilizado.

3. Estrutura para o transporte de éleo diesel

O dleo diesel é transportado do tanque de armazenamento ao trapiche através de dutos
(Foto 42) e por mangotes entre a saida do duto e a embarcac¢ao (Foto 43).

O procedimento de transferéncia de 6leo diesel para a embarcacao é realizada por
funcionarios/terceirizados da CODERN. E importante que a CODERN estabeleca procedimentos de
seguranca como a colocacao de barreira no entorno da area da embarcacao durante o abastecimento
devido a alta sensibilidade da drea onde o porto esta localizado devido a presenga de manguezal.

4. Oficinas

No porto existem oficina de pintura, oficina mecanica e oficina de jateamento. Na



oficina de pintura ndo ha calha de drenagem nem piso impermeabilizado. O jateamento é realizado
dentro de uma cabine fechada.

Na oficina mecanica foram implantadas calhas em torno de cada equipamento (Foto
44), essas calhas se comunicam e por decaimento se direcionam a uma caixa separadora de
agua/dleo. O piso dentro da delimitagdo da calha é impermeabilizado. Os residuos sdo retirados
manualmente da caixa separadora. Existe ainda uma area especifica para realizar a abertura de
maquinas que possuem residuos oleosos. Essa area também possui calha de drenagem, mas no
momento da vistoria o piso ndo estava impermeabilizado (Foto 45).

No patio externo da area da CODERN existe muitas maquinas sem utilizagao, muitas
delas que foram retiradas do Terminal (Foto 46). A CODERN informou que os residuos oleosos dessas
maquinas foram retirados e que os tanques foram furados para evitar acimulo de agua.

5. Armazenamento de outros produtos perigosos

No almoxarifado existe ainda o armazenamento de tintas. As tintas também estdo
localizadas em drea sem contencdo e o piso nao é impermeabilizado.

A darea destinada atual é um galpao aberto, sem piso imperializado e sem drenagem
(Fotos 48 e 49). Tanto os residuos perigosos como os residuos ndo perigosos sdo dispostos nesse
galpdao, mas em locais separados segundo informa¢ao da CODERN. Uma nova darea de transbordo esta
em construcdo com prazo de conclusao de 180 dias.

Vistoria das estruturas de atendimento as emergéncias ambientais

Atualmente a CODERN possui como material de resposta a emergéncias ambientais
com 6leo kits de atendimento rapido e de recolhimento “em terra” e um contéiner com material de
contengdo e recolhimento de éleo em agua.

A CODERN informou que existem 20 kits, sendo 10 em terra e 10 no terminal. Esses kits
possuem materiais como barreiras absorventes, mantas absorventes, turfa organica, vassoura. Os kits
foram dispostos nas proximidades das principais fontes de poluicdo como oficinas, tanques de
armazenamento de combustiveis, disposi¢cdao de residuos oleosos (Fotos 49, 50, 51, 52). No terminal
visualizamos durante a vistoria 6 dos 10 kits. Em terra foi consultada a CODERN a possibilidade de
permanéncia na area do pier devido a atividade de abastecimento, no entanto estava informou da
impossibilidade por questao e seguranca (furto).

No terminal existe um container com material para resposta em mar (Fotos 53 e 54).
Esse container conta com barreiras de contencdo, barreiras absorventes, matas absorventes, turfa
organica, tanque de armazenamento, skimmer, mangotes, ancoras, boias, big bag, vassoura, bomba.
Questionada sobre o dimensionamento da quantidade de material para resposta, a CODERN informou
que dimensionou apenas considerando os riscos “internos” do terminal (p. ex tanques de
armazenamento) sem levar em consideracdo as embarcacdes, informando ainda que apenas apds
elaboracao do PEl é que adequara a quantidade de equipamentos a resposta prevista no PEl. Em
relacdo As barreiras de contencdo foi questionado sobre o tipo de barreira, e a CODERN informou que
no container existe uma barreira “off shore” e uma barreira “on shore”. Foi solicitado que a barreira
“on shore” retornasse para o Porto de Areia Branca que no momento de vistoria sé dispunha dos kits.

Em relacdo as embarcagdes para a colocacao de barreiras, a CODERN informou que a
embarcacdo Tecmares (lancha) realizara a colocacdo da barreira. Informou ainda que no Plano de



Auxilio Mutuo existe o compromisso de que as demais embarca¢des que estdo proximas ao terminal
de prestarem auxilio na colocagao da barreira.

Em relagdo aos recursos humanos, a CODERN informou que possui 16 brigadistas, 08
por turno do terminal. Esses brigadistas estdo sendo treinados para o atendimento de emergéncias
com dleo. Informou também que possui contrato com a empresa de resposta “Oceanpact” e que essa
empresa possui uma base em Pecém/CE e que possui o prazo de 24 horas para mobilizagdo de
recursos humanos e materiais para o terminal salineiro.

A CODERN informou que o PEI se encontra em elaboragao por empresa contratada ja
tendo sido apresentada a primeira versao que encontra-se em revisao pela CODERN. Quando da
analise do PEl da CODERN é importante levar em consideragdao que para dimensionamento do material
de resposta existem dois pontos com potencial de acidentes com éleo que podem atingir aguas
jurisdicionais brasileiras: O porto de Areia Branca e o terminal. Deve-se levar em consideragao as
diferentes caracteristicas desses ambientes tendo em vista um estar localizado em ambiente de
estuario e o outro em ambiente de mar aberto. Além disso deve-se levar em considera¢ao que a
comunicagao entre os dois pontos é dependente da condi¢ao da maré.

Recomendagles

1. Considerando a existéncia de termo de Ajustamento de Conduta entre CODERN e
IBAMA que esta sendo acompanhado também pelo NLA-RN, sugere-se o envio deste relatdrio ao NLA-
RN para ciéncia e para andlise das seguintes propostas de solicitagdbes a CODERN no ambito da
regularizagao:

a) Solicitar da CODERN a instalacdo de defensas no cais das barcacas;

b) Solicitar da CODERN justificativa técnica para o uso de diferentes tipos de
defensas (tamanhos; materiais) no cais dos navios, bem como solicitar a instalacao
da defensa 4;

c) Solicitar a CODERN apresentar laudo/relatério referente as condi¢cdes de
conservagao da estruturada de dutos do terminal, bem como informar os
procedimentos de prevengao para detectar desgastes nos dutos e para
manutenc¢do/reparo destes;

d) Solicitar a CODERN que elabore e implante procedimento de abastecimento, como
a colocagdo de barreiras de contencdo no momento da transferéncia de éleo diesel
para embarcac¢do no estuario do rio Apodi-Mossoro;

e) Solicitar a CODERN a impermeabilizacdo do piso do local da oficina onde é
realizada a abertura de maquinas;

f) Solicitar a CODERN a reforma da d4rea do almoxarifado destinado ao
armazenamento de produtos perigosos como a construcao de conten¢ao, calhas de
drenagens e impermeabiliza¢ao de piso;

g) Solicitar a CODERN a reavaliacdo da localizacdo do recipiente de residuos
perigosos ou da atividade de solda ou outras que usam fogo a fim de evitar
acidentes, bem como esclarecer se apds a finalizacdo da instalacdo dos tanques,
havera reforma na parede da oficina que minimize o risco identificado;

2. Considerando que as barcagas que levam o sal até o terminal salineiro sao
embarcacOes de grande porte e que estas atracam nas salinas para carregamento de sal. Recomenda-
se o envio de oficio ao Idema solicitando informar:



a) Se as salinas que possuem piers para atracacao de barcagas possuem Plano de
Emergéncia Individual, ainda que simplificado conforme dispde a Resolugdo Conama 398/2008.

b) Se, além das salinas, existem empresas onde as barcacas permanecem atracadas ou
fazem servigo de reparo/manutencdo na regido e se essas empresas possuem Plano de Emergéncia
Individual, ainda que simplificado conforme dispde a Resolugdo Conama 398/2008.

Encaminhe-se:
A DITEC/RN para ciéncia do relatério e apreciacdo das recomendacdes 1 e 2.

A CGEMA para ciéncia do relatério de forma a utilizar as informacdes aqui prestadas
quando da anadlise dos estudos de risco e planos de atendimento de emergéncia do Terminal Salineiro
de Areia Branca/RN.

Anexos:
Relatério Fotografico — Documento Sei 5681895

Instrucdo de Servigo n? 007/2017 — Documento Sei 5682056

Atenciosamente,

Fabiola Patricia da Silva Rufino

Agente de Emergéncia Ambiental

José Bezerra Neto

Agente de Emergéncia Ambiental

Ronaldo Douglas Pereira do Régo

Agente de Emergéncia Ambiental

Documento assinado eletronicamente por JOSE BEZERRA NETO, Técnico Administrativo, em
19/08/2019, as 09:46, conforme hordario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 62, § 12, do
Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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Documento assinado eletronicamente por FABIOLA PATRICIA DA SILVA RUFINO, Analista
Ambiental, em 19/08/2019, as 12:20, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no
art. 62, § 19, do Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm

'.I Documento assinado eletronicamente por RONALDO DOUGLAS PEREIRA DO REGO, Analista
Jel- lll’ Ambiental, em 19/08/2019, as 12:22, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no
assnalura

art. 62, § 12, do Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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Referéncia: Processo n2 02021.001168/2019-38 SEI n2 5681755

Av. Alexandrino de Alencar, 1399 - Tirol - Telefone:
CEP 59015-350 Natal/RN - www.ibama.gov.br
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Relatério Fotografico

Vistoria Termisa - 25 de julho de 2019

Foto 01 — “Porto-ilha” Terminal Salineiro de Areia Branca
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Foto 02 — Barcacas fundeadas préximo ao Terminal Salineiro



Foto 03 — Detalhe da Barcaca fundeada aguardando disponibilidade para descarregar o sal no Terminal Salineiro



Foto 04 — Embarcacéo de apoio as atividades do Terminal Salineiro
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Foto 05 - Defensas do Cais dos Navios



Foto 06 — Defensa nimero 04 nao foi recuperada.
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Foto 07 — Defensa nimero 01 recuperada e possui placa de ferro recoberta por material plastico tecnil.
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Foto 08 — Defensa niumero 05 recuperada e possui placa de ferro recoberta por material plastico tecnil.



Foto 09 — Defensa numero 03 recuperada com placa de ferro e estrutura de borracha para amortecimento. Defensa de menor porte em relagdo as 1 e 5.



Foto 10 — Detalhe da Defensa de nimero 03.



Foto 11 — Defensa de nimero 04 recuperada com placa de ferro e pneus para amortecimento. Defensa de menor porte em relagdo as 1 e 5.



Foto 12 — Trceho do cais onde onde atracam as lanchas para desembarque de pessoal com desensas improvisadas por pneus.



Foto 13 — Trecho do cais barcaca contiguo onde atracam as lanchas para desembarque de pessoal sem defensas.



Foto 14 — Trecho do cais barcaca contiguo onde atracam as lanchas para desembarque de pessoal sem defensas.



Foto 15 — Trecho do cais barcaga com defensas de material de borracha



Foto 16 — Detalhe das defensas de parte do cais barcaga
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Foto 17 — Material das defensas do cais dos navios em terra na CODERN em Are



Foto 18 — Material das defensas do cais dos navios em terra na CODERN em Areia Branca



Foto 19 — Material das defensas do cais das barcagas em terra na CODERN em Areia Branca



Foto 20 — Tanque de armazenamento de dleo diesel com capacidade para 25.000 litros que encontra-se provisoriamente instalado préximo a oficina.



Foto 21 — Segundo tanque de armazenamento ja instalado na area do Terminal destinada a tancagem. Capacidade de 25.000 litros de armazenamento. Ainda ndo
estava em uso no momento da vistoria.
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Foto 22 — Area destinada a tancagem em
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Foto 23 — Tanque de armazenamento de dleo diesel que abastece o gerador. Capacidade para 3.000 litros.
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Foto 24 — Recipiente para armazenamento de residuo liqueido inflamavel.
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Foto 25 — Atividade de solda préxima a area de armazenamento de residuo perigoso.



Foto 26 — Mangote utilizado para conectar a embarcacad ao duto que transporta o 6leo diesel até o tanque de armazenamento.



Foto 27 — Estrutura de duto aéreo instalado provisoriamente para comunicar o tanque de armazenamento ao tanque que abastece o gerador.



Foto 28: Esteira para movimentagdo do sal no terminal.



Foto 29: esteira que transporta o sal para carregamento nos navios.



Foto 30 — Calha de drenagem na area da oficina onde as mdquinas sao abastecidas.



Foto 31 — Caixa da drenagem e residuos na claha de drenagem da oficina.



Foto 32 — Bomba para abastecimento das maquinas (pa carregadora, trator)
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Foto 33 — Geradores



Foto 34 — Calha no entorno dos geradores para contengdo de 6leo lubrificante.



Foto 35 — Oleo lubrificante no almoxarifado.



Foto 36 — Tintas no almoxarifado



Foto 37 — Tanque de armazenamento de dleo diesel com capacidade para 100.000 litros dentro da area de contengao.
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Foto 38 — Areas destinadas as bombas da area de tancagem com piso impermealizado.



Foto 39 — Area com piso impermeabilizado e calha de drenagem para veiculo da empresa que realiza o abastecimento do tanque.
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Foto 40 — Area do almoxarifado destinada ao armazenamento de produtos perigosos.
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Foto 41 — Area do almoxarifado destinada ao armazenamento de produtos perigosos.



Foto 42 — Dutos que transportam o dleo diesel do tanque de abastecimento a embarcacgado
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Foto 43 — Mangote para conectar o duto a embarcagao.
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Foto 44 — Oficina mecanica. Equipamentos localizados em drea delimitada com calha de drenagem com piso impermeabilizado.



Foto 45 — Local da oficina mecanica destiando para a abertura de maquinas/equipamentos. Possui calha de drenagem, mas o piso ndo estava impermeabilizado.
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Foto 46 — Patio da CODERN com maquinas sem uso.



Foto 47 — Tintas arazenadas no almoxarifado.



Foto 48 — Local de disposi¢do de residuos
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Foto 49 — Local de disposi¢do de residuos. Kits com material de contengao e recolhimento de éleo “em terra”.



Foto 50 — Kits com material de contengao e recolhimento de éleo “em terra”.



Foto 51 — Kits com material de contengao e recolhimento de éleo “em terra” localizados no terminal préximos ao tanque de armazenamento e oficina.



Foto 52 — Kit com material de contengdo e recolhimento de 6leo “em terra” loalizados no terminal.
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Foto 53 — Conteiner com o material para contengao e recolhimento de 6leo em mar localizado no Terminal.



Foto 54 — Material de para contencgao e recolhimento de éleo em mar localizado no Terminal.



	Relatório de Vistoria 3 (5681755)
	Relatório Fotográfico do Relatório de Vistoria 3 (5681895)

